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ENERGIE, VERKEHR UND CO2
STAND HEUTE
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32%

31%

19%

17%

Endenergieverbrauch 2021

Verkehr

Haushalte

Industrie

Dienstleistungen

Statistische Differenz und
Landwirtschaft

794'720 TJ 252'640 TJ
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 Grösster Energieverbraucher: 
32% des gesamten Energie-
verbrauchs (2019: 38%)

ENDENERGIEVERBRAUCH IN DER SCHWEIZ
VERKEHR 2021 BEDEUTENDSTER SEKTOR

35%

44%

13%

4.5%
0.3% 3%

Benzin

Diesel

Flugtreibstoffe

Elektrizität Bahn

Elektrizität Strasse

Übrige (Gas,
erneuerbare Energien) Quelle: BFE Gesamtenergiestatistik 2021

 Fossil: basiert zu über 92% auf 
fossilen Energieträgern

 Teuer: wir geben 2021 9.6 Mrd. 
CHF für Treibstoffe aus und sind 
dabei fast komplett vom Ausland 
abhängig (2019: 12.2 Mrd.).
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BEDEUTUNG DES VERKEHRS
CO2e-EMISSIONEN 2020 NACH SEKTOREN

31.6%

23.9%

21.5%

14.6%

8.4%
Verkehr

Gebäude

Industrie

Landwirtschaft

Abfälle
Quelle: Treibhausgasemissionen gemäss CO2-Gesetz und 
Kyoto-Protokoll, aufgeteilt nach Sektoren, Stand: April 2022
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CO2e-EMISSIONEN DES VERKEHRS 2020
NACH VERKEHRSTRÄGER UND –MITTEL 

Quelle: Treibhausgasinventar BAFU, Stand April 2022
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SCHWERE NUTZFAHRZEUGE IN DER SCHWEIZ
BESTAND NACH ANTRIEBSTECHNOLOGIE

Quelle: Bundesamt für 
Statistik BFS, Stand 30.9.2021
https://www.bfs.admin.ch/bfs/d
e/home/statistiken/mobilitaet-
verkehr/verkehrsinfrastruktur-
fahrzeuge/fahrzeuge/strassenf
ahrzeuge-bestand-
motorisierungsgrad.assetdetail
.20884530.html

202

123

41

https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/verkehrsinfrastruktur-fahrzeuge/fahrzeuge/strassenfahrzeuge-bestand-motorisierungsgrad.assetdetail.20884530.html
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SCHWERVERKEHR NEUZULASSUNGEN 
SCHWERE NUTZFAHRZEUGE 2022

Quelle: Darstellung BFE, Daten IVZ ASTRA, 
Stand 1. November 2022



RAHMENBEDINGUNGEN
REVIDIERTES CO2-GESETZ
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 Bundesrat verabschiedet am 16. 
September die Botschaft zum 
revidierten CO2-Gesetz 

 Gleiches Ziel: - 50% CO2
2030 gegenüber 1990

 Mehr Anreize statt Abgaben
 Förderbeiträge im Gebäude- und 

Verkehrsbereich

REVIDIERTES CO2-GESETZ
NÄCHSTE SCHRITTE

Quelle: UVEK 16. September 2022 
https://www.admin.ch/gov/de/start/dokumentation
/medienmitteilungen.msg-id-90389.html

https://www.admin.ch/gov/de/start/dokumentation/medienmitteilungen.msg-id-90389.html
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NEUE VORLAGE CO2-GESETZ
ECKWERTE DER NEUEN VORLAGE 1/2
 Anpassung CO2-Zielwerte für 

Neufahrzeuge PW + LNF + 
SNF (analog Vorschlag EU bis 2030)

 Rechtssicherheit LKW+LSVA: LSVA-
Befreiung von E- und H2-LKW bis 2030 
befristen

 Förderung Ladeinfrastruktur für 
Elektroautos 2025-2030 (in 
Mehrparteiengebäuden, bei 
Unternehmen und auf öffentlichen 
Parkplätzen)
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CO2-EMISSIONSVORSCHRIFTEN SCHWEIZ
BESTEHENDE UND NEUE ZIELE BIS 2030

bis 2019

g CO2/km g CO2/km
130 95

2020–2024

–15% –55%

Fahrzeugkategorie 2012-2019 2020-2024 2025-2029 2030ff

Personenwagen 130 g CO2/km WLTP: 118 g CO2/km –15% 
(vs. Ziel EU 2021)

–55% 
(vs. Ziel EU 2021)

Lieferwagen kein Zielwert WLTP: 186 g CO2/km –15% 
(vs. Ziel EU 2021)

–50% 
(vs. Ziel EU 2021)

Schwere
Fahrzeuge kein Zielwert kein Zielwert

–15% 
(vs. Flotte EU 
2019/2020)

–30%
(vs. Flotte EU 
2019/2020)

Revidiertes CO2-Gesetz
2025-2029 ab 2030
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RAHMENBEDINGUNGEN LSVA
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LEISTUNGSABHÄNGIGE SCHWERVERKEHRS-
ABGABE GRUNDZÜGE

Abgabekategorie Eurokategorie Tarif

I Euro 0 bis 5 3.10 Rp./tkm

II - 2.69 Rp./tkm

III Euro 6 2.28 Rp./tkm

Elektrische Antriebe 
(inkl. H2-Brennstoffzelle) 0.00 Rp./tkm
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BEISPIEL 18-TONNEN LKW 
E-LKW MIT TIEFEREN GESAMTKOSTEN 

0

200'000

400'000

600'000

800'000

1'000'000

EURO VI Diesel eLKW

CHF

Vergleich Gesamtkosten LKW 18t
Diesel EURO VI vs. Elektro, 80'000 km pro Jahr über 7 Jahre

LSVA

Wartung+Unterhalt

Strom/Batterie

Diesel

Investition

Quelle: BAV, ASTAG 
Selbstkosten Güterverkehr

-13%
-110’000 CHF
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BEISPIEL 40-TONNEN LKW 
E-LKW MIT TIEFEREN GESAMTKOSTEN 

0

200'000

400'000

600'000

800'000

1'000'000

1'200'000

1'400'000

EURO VI Diesel eLKW

CHF

Vergleich Gesamtkosten LKW 40 Tonnen
Diesel EURO VI vs. Elektro, 80'000 km pro Jahr über 7 Jahre

LSVA

Wartung+Unterhalt

Strom/Batterie

Diesel

Investition

Quelle: BAV, ASTAG 
Selbstkosten Güterverkehr

-29%
-340’000 CHF
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WEITERENTWICKLUNG LSVA
MILESTONES

Heute
Wirkung und Anreize der 

heutigen LSVA sind begrenzt
Fehlende Berücksichtigung 
von alternativen Antrieben in 

SVAG und LVA

Anpassung des SVAG im 
Rahmen des CO2-Gesetzes 

Befreiung elektrischer 
Antriebe von LSVA bis 2030

Vernehmlassung 
Revision SVAG (2023)

Orientierung an 
Eurovignetten-Richtlinie

Vorabklärungen mit EU zu 
Anpassungen LVA
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• Die LSVA orientiert sich an 
geltendem EU-Recht

• Die LSVA setzt Anreize zur 
Dekarbonisierung des 
Güterverkehrs

• Die LSVA sorgt für 
Kostenwahrheit, auch bei 
alternativen Antrieben

• Landesverkehrsabkommen soll 
entsprechend angepasst werden

WEITERENTWICKLUNG LSVA
ZIELE UND MÖGLICHE AUSGESTALTUNG

Tarifstufe in Rp.
1 2 3

EURO 0-V EURO VI

X

X

=

gefahrene Kilometer

massgebendes Gewicht   
Zugfahrzeug und Anhänger

LSVA

Heute Zukunft
Tarifstufe in Rp.

A B C D E

X

X

=

Bisherige Faktoren (EU-Normlogik)

gefahrene Kilometer

massgebendes Gewicht   
Zugfahrzeug und Anhänger

LSVA

+ CO2-Emisssionen

+ Rabattsystem für E/H2(BZ)-LKW



Quelle: https://www.bloomberg.com/news/articles/2021-11-30/battery-price-declines-slow-down-in-latest-pricing-survey

POTENZIALE IM GÜTERVEREHR
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ALTERNATIVE ANTRIEBE GÜTERVERKEHR CHINA
LIEFERWAGEN: VON 0 AUF 10% IN 2 JAHREN

Quelle: Bloomberg Hyperdrive, 
11.10.2022, 
https://www.bloomberg.com/news/articles
/2022-10-11/china-s-electric-trucks-may-
well-pull-forward-peak-oil-
demand#xj4y7vzkg

https://www.bloomberg.com/news/articles/2022-10-11/china-s-electric-trucks-may-well-pull-forward-peak-oil-demand#xj4y7vzkg
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ELEKTRIFIZIERUNG LIEFERWAGEN CHINA 
BATTERIEELEKTRISCHE ANTRIEBE DOMINIEREN

Quelle: Benchmark Minerals 03.10.2022, 
https://www.benchmarkminerals.com/member
ship/chinas-lithium-ion-battery-supply-chain-
dominance/

https://www.benchmarkminerals.com/membership/chinas-lithium-ion-battery-supply-chain-dominance/


ALTERNATIVE ANTRIEBE IM GÜTERVERKEHR ▪ CHRISTOPH SCHREYER ▪ LEITER SEKTION ENERGIEEFFIZIENTER VERKEHR ▪ BFE ▪ 8. NOVEMBER 2022

ELEKTRIFIZIERUNG SCHWERVERKEHR CHINA
BATTERIEELEKTRISCHE ANTRIEBE DOMINIEREN

Quelle: Bloomberg Hyperdrive, 
11.10.2022, 
https://www.bloomberg.com/news/articles
/2022-10-11/china-s-electric-trucks-may-
well-pull-forward-peak-oil-
demand#xj4y7vzkg

https://www.bloomberg.com/news/articles/2022-10-11/china-s-electric-trucks-may-well-pull-forward-peak-oil-demand#xj4y7vzkg
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DEKARBONISIERUNG SCHWERVERKEHR
WELCHE ANTRIEBE STEHEN IM VORDERGRUND?

Quelle: Bloomberg Hyperdrive 7. Juni 2022 

Quelle: Handelsblatt 20. September 2022: 
https://www.handelsblatt.com/mobilitaet/future-of-
mobility/nutzfahrzeugmesse-800-kilometer-tagesreichweite-elektro-
lkw-dominieren-auf-der-iaa/28693078.html

Quelle: Eurotransport 7. September 2022: 
https://www.eurotransport.de/artikel/traton-will-vorreiter-sein-scania-
ab-2040-nur-noch-elektrisch-11213361.html

https://www.handelsblatt.com/mobilitaet/future-of-mobility/nutzfahrzeugmesse-800-kilometer-tagesreichweite-elektro-lkw-dominieren-auf-der-iaa/28693078.html
https://www.eurotransport.de/artikel/traton-will-vorreiter-sein-scania-ab-2040-nur-noch-elektrisch-11213361.html
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KÜNFTIGE ANTRIEBE IM GÜTERVERKEHR
NEUE STUDIE VON PWC

Quelle: PWC Strategy& 
https://www.strategyand.pwc.com/de/
en/industries/transport/the-dawn-of-
electrified-trucking.html

https://www.strategyand.pwc.com/de/en/industries/transport/the-dawn-of-electrified-trucking.html
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KÜNFTIGE ANTRIEBE IM GÜTERVERKEHR
NEUE STUDIE VON PWC

Quelle: PWC Strategy& 
https://www.strategyand.pwc.com/de/
en/industries/transport/the-dawn-of-
electrified-trucking.html

https://www.strategyand.pwc.com/de/en/industries/transport/the-dawn-of-electrified-trucking.html
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NEUE STUDIE VON PWC E-LKW UND 
BRENNSTOFFZELLEN-LKW VIELVERSPRECHEND

Quelle: PWC Strategy& 
https://www.strategyand.pwc.com/de/
en/industries/transport/the-dawn-of-
electrified-trucking.html

https://www.strategyand.pwc.com/de/en/industries/transport/the-dawn-of-electrified-trucking.html
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ERNEUERBARE ENERGIE+ 
ENERGIEEFFIZIENZ



ALTERNATIVE ANTRIEBE IM GÜTERVERKEHR ▪ CHRISTOPH SCHREYER ▪ LEITER SEKTION ENERGIEEFFIZIENTER VERKEHR ▪ BFE ▪ 8. NOVEMBER 2022

Synthetische 
Treibstoffe (P2L)

27

ENERGIEEFFIZIENZ: ELEKTROMOBILITÄT,  
WASSERSTOFF, SYNTH. TREIBSTOFFE

Quelle: 
https://www.transportenvironment.org/discover/
wednesdays-eu-hydrogen-strategy-needs-
prioritise-hard-decarbonise-transport-modes/

Brennstoffzelle H2Elektroantrieb

https://easac.eu/fileadmin/PDF_s/reports_statements/Decarbonisation_of_Tansport/EASAC_Decarbonisation_of_Transport_FINAL_March_2019.pdf
https://www.transportenvironment.org/discover/wednesdays-eu-hydrogen-strategy-needs-prioritise-hard-decarbonise-transport-modes/
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BEDARF VON ERNEUERBAREM STROM 
FÜR ALTERNATIVE ANTRIEBE
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LADEINFRASTRUKTUR 
UND FÖRDERUNG
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FÖRDERMÖGLICHKEITEN ELEKTRO-/H2-LKW
CO2-KOMPENSATION STIFTUNG KLIK

Quelle: 
https://www.klik.ch/aktivitaeten/plattf
orm-verkehr?fsid=26&view=0

Quelle: https://wasserstoff-lastwagen.klik.ch/

 Einzelne Kantone (z.B. Bern) fördern heute auch 
Ladeinfrastruktur in Unternehmen (inkl. Schnellladung) 

https://www.klik.ch/aktivitaeten/plattform-verkehr?fsid=26&view=0
https://wasserstoff-lastwagen.klik.ch/
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 Ladeinfrastruktur auf Rastplätzen: bis 
Ende Jahr knapp 40 Rastplätze 
ausgestattet, Layout nur im Ausnahmefall 
für E-LKW geeignet

 Projektaufruf des ASTRA zum Bau von 
Schnellladehubs im 
Nationalstrassenperimeter

 laufendes Pilotprojekt für 
Schnellladestation für E-LKW am 
Schwerverkehrszentrum in Erstfeld

 Kurzfristig: Laden am Standort 

HERAUSFORDERUNG LADEINFRASTRUKTUR
AM STANDORT UND UNTERWEGS
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ALTERNATIVE ANTRIEBE IM GÜTERVERKEHR
TAKE HOME MESSAGES
1. Die aktuellen Entwicklungen in der Industrie zeigen: der Antrieb im 

Landverkehr wird in Zukunft grösstenteils elektrisch sein, es 
bleibt spannend, welche Rolle der Wasserstoff dabei spielen wird.

2. Der Ausbau erneuerbarer Energie ist die zentrale Voraussetzung für 
die weitere Entwicklung

3. Synthetische/biogene Treibstoffe im Güterverkehr langfristig
überall dort, wo eine direkte Elektrifizierung nicht möglich ist

4. Herausforderungen: Ladeinfrastruktur am Standort und unterwegs 
5. Und selbstverständlich: die Verlagerungspolitik ist und bleibt ein 

zentraler Grundpfeiler der Schweizer Verkehrspolitik im 
Güterverkehr
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Vielen Dank
Christoph Schreyer 
Leiter Sektion Energieeffizienter Verkehr

Eidgenössisches Departement für Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt für Energie BFE, Sektion Energieeffizienter Verkehr

Pulverstrasse 13, 3063 Ittigen, Postadresse: Bundesamt für Energie, 3003 Bern
Tel. +41 58 463 04 76
christoph.schreyer@bfe.admin.ch
www.bfe.admin.ch / www.energieschweiz.ch

mailto:christoph.schreyer@bfe.admin.ch
http://www.bfe.admin.ch/
http://www.energieschweiz.ch/
https://www.linkedin.com/in/christoph-schreyer-84101b131/
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NEUE STUDIE VON PWC E-LKW UND 
BRENNSTOFFZELLEN-LKW VIELVERSPRECHEND

Quelle: PWC Strategy& 
https://www.strategyand.pwc.com/de/
en/industries/transport/the-dawn-of-
electrified-trucking.html

https://www.strategyand.pwc.com/de/en/industries/transport/the-dawn-of-electrified-trucking.html
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SCHWERVERKEHR ELECTRIC VS. DIESEL
AB WANN SIND ZET GÜNSTIGER ALS DIESEL?

Quelle: Agora Verkehrswende, 12.10.2022. 
https://www.agora-
verkehrswende.de/presse/newsuebersicht/studie-europa-
kann-emissionsfreie-lkw-schneller-auf-die-strasse-bringen-1/

https://www.agora-verkehrswende.de/presse/newsuebersicht/studie-europa-kann-emissionsfreie-lkw-schneller-auf-die-strasse-bringen-1/
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SCHWERVERKEHR ELECTRIC UND HYDROGEN
ENTWICKLUNG ZENTRALER KOSTENPARAMETER

Quelle: Agora Verkehrswende, 
12.10.2022. https://www.agora-
verkehrswende.de/presse/newsueber
sicht/studie-europa-kann-
emissionsfreie-lkw-schneller-auf-die-
strasse-bringen-1/

https://www.agora-verkehrswende.de/presse/newsuebersicht/studie-europa-kann-emissionsfreie-lkw-schneller-auf-die-strasse-bringen-1/
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